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Fahrzeugsitz fur ein Kraf tf ahrzeug 



5 Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz fur ein Kraftfahr- 
zeug gemaft dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der zum Anmeldetag vorliegender Patentanmeldung noch 
nicht verof fentlichten Deutschen Patentanmeldung mit dem amt- 

10 lichen Aktenzeichen 102 43 315.16 und dem Anmeldetag vom 
18.09.2002 ist ein Polster mit einem Polsterkern bekannt. Zur 
Verbesserung des Klimakomf orts sind in einer Oberflache des 
Polsterkerns voneinander beabstandete, jeweils querschnitts- 
konstante Langs- und Quernuten eingeformt, die zu einer Deck- 

15 schicht hin of fen sind und sich gegenseitig kreuzen. Die be- 
schriebenen Langs- und Quernuten sind dabei als Beliif tungska- 
nale ausgebildet. Zusatzlich sind in dem Polsterkern dessen 
voile Kerndicke durchdringende Liif tungsschachte vorgesehen, 
die einerseits in den Kreuzungspunkten von Langs- und Quernu- 

20 ten und andererseits frei an der Aufienseite des Polsterkerns 
munden. Des weiteren kann ein Geblase zur Beauf schlagung ei- 
■nes zentralen Polsterbereiches mit Luft entweder auf der von 
der Deckschicht abgekehrten Seite des Polsterkerns und mit 
Abstand von diesem oder in einem den Polsterkern vollstandig 

25 durchdringenden Schacht angeordnet sein. 

Aus der DE 200 02 447 Ul ist ein Sitzpolster fur Fahrzeugsit- 
ze, insbesondere fur Fahrzeugsitze mit einem Kernteil aus ei- 
nem Kunststof f schaum bekannt. Das Kernteil weist auf seiner 
30 oberen, einer Sitzflache zugekehrten Seite kanalartige Ver- 
tiefungen auf, welche zonale Schwachungen bewirken und da- 
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durch die Sitzflache entsprechend der erf orderlichen Druck- 
verhaltnisse gestalten. Grundgedanke ist hierbei eine korper- 
gerechte Unterstiit zung zu schaffen, welche gleichzeitig ein 
weiches und angenehmes Sitzempf inden bewirkt. Dabei sind die 
5 kanalartigen Vertief ungen und die dadurch gebildeten, ver- 
bleibenden Teilflachen des Kernteils in Anpassung an die 
menschliche Anatomie derart ausgelegt, dass eine optimale 
Sitzdruckverteilung erreicht wird. Des Weiteren ist vorgese- 
hen, in den kanalartigen Vertiefungen zumindest teilweise ei- 
10 ne Luftzirkulation zu ermoglichen. Dabei kann entweder eine 
passive oder eine aktive Beluftung mit einem zusatzlichen 
Lufter vorgesehen sein. 

Aus der DE 33 06 871 Al ist ein Polster mit einer luftdurch- 
15 lassigen Deckschicht bekannt, Bei dem Polster wird durch Luf- 
tungskanale beziehungsweise flexible auf dem oder im Kern 
verlaufende Rohre mit luf tdurchlassigen Wanden ein verstark- 
ter Luf taustausch in den Bereichen auf denen man sitzt, lehnt 
oder liegt erreicht, was einen zu grolien Temperaturanstieg 
20 der Polsteroberf lache verhindert. Des weiteren ist vorgese- 
hen, die Kanaldichte und einen Kanalquerschnitt so auf eine 
Polstergrofie bzw. -form abzustimmen, dass eine als bequem 
empfundene Sitzdruckverteilung erhalten bleibt. 

25 Aus der DE 40 01 207 Al ist ein Fahrzeugsitz mit einem mit 
einem Polsteruberzug versehenen Polsterkorper bekannt. An der 
Innenseite des Sitzes ist zwischen Polsterkorper und einem 
Polsteruberzug ein f euchtigkeitsabsorbierendes Material vor- 
gesehen, das die Feuchtigkeit an den Anlagef lachen des Sit- 

30 zes, an denen die Korperpartien des Fahrzeuginsassen anlie- 
gen, absorbiert und zur Auiienseite des Sitzes transportiert . 
Desweiteren sind im Polsterkorper Ausnehmungen in Form von 
sackporenartigen Quernuten vorgesehen, durch die sich das 
feutigkeitsabsorbierende Material zur Auftenseite des Polster- 

35 korpers erstreckt. Die genannten Ausnehmungen transportieren 
die anfallende Feuchtigkeit ab und gewahrleisten damit ein 
angenehmes Sitzklima. Die genannten Ausnehmungen sind dabei 
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im wesentlichen regel- und gleichmaftig liber Sitz- bzw. Leh- 
nenflache des Fahrzeugsit zes verteilt. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fur einen Fahrzeugsitz eingangs erwahnter Art eine verbesser- 
te Ausflihrungsf orm anzugeben, bei welcher insbesondere ein 
besonders hoher Sitzkomf ort erreicht wird. 

Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des unabhangigen An- 
spruchs gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der abhangigen Ansprliche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, bei einem 
Fahrzeugsitz fur ein Kraf tf ahrzeug, welches einen Polsterkern 
mit im wesentlichen oberf lachenparallelen Lttf tungskanalen und 
quer dazu angeordneten Luf-tungsschachten aufweist, eine vor- 
bestimmte Anordnung der Luftungskanale und/oder -schachte 
vorzusehen, welche unterschiedlich stark beluftete Bereiche 
im Polsterkern definiert und wobei diese Bereiche an einen 
Liiftungsbedarf eines Standardf ahrzeuginsassen angepasst sind. 
Die Luftungskanale laufen im wesentlichen entlang und innen- 
seitig einer Sitz- und/oder Lehnenflache und weisen einen im 
wesentlichen konstanten Querschnitt auf. Die Luf tungsschach- 
te, welche ebenfalls jeweils einen konstanten Querschnitt 
aufweisen, durchdringen den Polsterkern in dessen gesamter 
Dicke und erstrecken sich von den Luf tungskanalen bis an eine 
der Sitz- und/oder Lehnenflache abgekehrte Ruckwand. Die Luf- 
tungsschachte munden dabei vorzugsweise in einem Kreuzungs- 
punkt zweier sich kreuzender Luftungskanale. 

Die erfindungsgemaJie Losung bietet den grolien Vorteil, dass 
die Luftungskanale innerhalb des Polsterkerns nur dort ange- 
ordnet sind, wo eine Beluftung auch tatsachlich erforderlich 
ist. Beispielsweise besteht im unteren Rlickenbereich bzw. im 
Bereich eines menschlichen Sitzbeinhockers ein erhohter Liif- 
tungsbedarf, wogegen im Schulterbereich, d.h. im oberen Rlik- 
kenbereich, ein eher geringer Luf tungsbedarf besteht. Durch 
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die Anpassung des Luf tungssystems aus Luf tungskanalen und 
Luftungsschachten an den Luf tungsbedarf eines standardisier- 
ten Fahrzeuginsassen wird eine deutliche Komf ortsteigerung 
erreicht, welche sich insbesondere dadurch bemerkbar macht, 
dass die vom Fahrzeuginsassen abgegebene Schwitzf euchte, wel- 
che an unterschiedlichen Stellen des Fahrzeugsitzes unter- 
schiedlich stark abgegeben wird, bedarf sgerecht abgefuhrt 
werden kann. Dem Fahrzeuginsassen wird dadurch ein angenehmes 
und frisches Sitzgefiihl vermittelt, was sich positiv auf das 
Wohlbehagen des Fahrzeuginsassen und in der Folge auch auf 
die Fahrsicherheit auswirkt. 

In Bereichen mit grofterem Luf tungsbedarf konnen dabei die 
Luf tungskanale und/oder die Ltif tungsschachte dichter angeord- 
net sein und/oder einen grofteren Querschnitt aufweisen und 
dadurch eine erhohte Entf euchtungsleistung bewirken. In Be- 
reichen, in denen nur mit einem mafiigen oder geringen 
Schwitzf euchteauf kommen zu rechnen ist, konnen die Luf tungs- 
kanale und/oder -schachte einen grofteren Abstand voneinander 
aufweisen und/oder mit einem kleineren Querschnitt ausgebil- 
det werden. Insgesamt bietet die erf indungsgemafle Losung also 
den groften Vorteil, dass die Ltif tungsleistung des Fahrzeug- 
sitzes an den tatsachlichen Luf tungsbedarf unterschiedlicher 
Sitzstellen angepasst ist. 

GemaJS einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist der 
Luf tungsbedarf an eine Korperdruckverteilung angepasst. An 
Stellen mit erhohtem Korperdruck, beispielsweise im Bereich 
des menschlichen Sitzbeinhockers , ist mit einem erhohten 
Schwitzfeuchteauf kommen zu rechnen, wogegen in Bereichen mit 
einem geringen Korperanpreftdruck naturgemaft deutlich weniger 
Schwitzfeuchte entsteht. Dadurch ist es sinnvoll, den Luf- 
tungsbedarf an eine Korperdruckverteilung anzupassen, in dem 
beispielsweise die Anordnung der Luf tungskanale und/oder der 
Luftungsschachte hinsichtlich ihrer Form und Anordnungsdichte 
auf die Korperdruckverteilung abgestimmt wird. Die Beluftung 
bzw. die Abfuhrung von Feuchte ist dadurch bedarf sgerecht auf 
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den tatsachlichen Bedarf, ausgelost durch die menschliche 
Anatomie abgestimmt. 

Gemaft einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung ist der 
5 Luf tungsbedarf an Korperkontaktstellen angepasst. Auch bei 
dieser Ausf uhrungsf orm ist eine bedarf sgerechte und vor allem 
an die menschliche Anatomie angepasste Entfeuchtung einzelner 
Sitzbereiche gewahrleistet . An Stellen, an denen der Korper 
des Standardf ahrzeuginsassen mit der Sitz- oder Lehnenf lache 

10 Kontakt hat, ist normalerweise mit einem deutlich hoheren 
Schwitzf euchteauf kommen zu rechnen, als an Stellen, an denen 
kein oder lediglich sporadischer Kontakt zwischen dem Fahr- 
zeuginsassen und der Sitz- oder Lehnenf lache auftritt. An Be- 
reichen, an denen der Fahrzeuginsasse keine Beruhrung mit der 

15 Sitz- oder Lehnenf lache hat, ist zwischen dieser und dem 
Fahrzeuginsassen eine isolierende, entf euchtende und gleich- 
zeitig erfrischende Luftschicht, welche selbst bei geringer 
Stromungsgeschwindigkeit eine ausreichende Beliiftung garan- 
tiert. An Bereichen mit direktem Korperkontakt hingegen ist 

20 die Dicke dieser Luftschicht jedoch stark reduziert und eine 
Stromungsgeschwindigkeit bzw. eine Zirkulation der Luft- 
schicht nahezu unmoglich.. Es erscheint daher aufierst sinn- 
voll, den Luf tungsbedarf , das heiftt die Anordnung der Liif- 
tungskanale und/oder -schachte, an mogliche Korperkontakt- 

25 stellen des Standardf ahrzeuginsassen mit dem Fahrzeugsitz an- 
zupassen. 

ZweckmaBig kann vorgesehen sein, die Luf tungskanale als 
Kanalgitter auszubilden und stromungsverbunden zu kreuzen. 
30 Ein derartiges Kanalgitter bietet eine gleichmaflige und hin- 
reichende Beliiftung aller verbundener Kanale und gewahrlei- 
stet dadurch eine fur die Beliiftung erf orderliche Zirkulation 
im Kanalsystem. 

35 Entsprechend einer besonders bevorzugten Ausf uhrungsf orm der 
erf indungsgemaften L6sung konnen die Luf tungskanale und/oder - 
schachte nur in Bereichen mit vorgesehener Beliiftung angeord- 
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net sein. Derartige Bereiche konnen beispielsweise uber die 
Sitzdruckverteilung bzw. uber die Korperkontaktstellen defi- 
niert sein und dadurch sicherstellen, dass die Beltiftung des 
Polsterkerns und damit des Fahrzeugsitzes im wesentlichen auf 
5 die Bereiche beschrankt ist, in welchen ein tatsachlicher 
Luf tungsbedarf vorhanden ist. 

GemaJS einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung konnen 
die Luf tungskanale und/oder die Luf tungschachte in Bereichen, 

10 in denen keine Beluftung vorgesehen ist, verschlossen sein. 
Dies bietet den grofien Vorteil, dass zunachst ein stan'dardi- 
sierter Polsterkern zum Einsatz gelangt, bei welchem bei der 
Herstellung oder nachtraglich die entsprechenden Liiftungska- 
nale und/oder Luf tungsschachte beispielsweise mittels einer 

15 Verklebung oder mittels eines Stopfens verschlossen werden. 
Hierdurch kann beispielsweise eine Bauteilreduzierung und da- 
mit ein Kostenvorteil erreicht werden. 

Gemafi einer besonders bevorzugten Ausftihrung ist der Fahr- 
20 zeugsitz als passiv beliifteter Fahrzeugsitz ausgebildet. Bei 
passiv beltifteten Fahrzeugsitzen reicht im wesentlichen die 
bei der Fahrt durch die Bewegung des Fahrzeuginsassen hervor- 
gerufene Pumpwirkung, urn eine ausreichende Zirkulation der 
Luft in den Liif tungskanalen und/oder -schachten zu bewirken. 
25 Im Unterschied zu einem aktiv beliifteten Fahrzeugsitz kann 
somit ein zusatzlicher Lufter bzw. Ventilator eingespart wer- 
den und dadurch eine deutliche Kostensenkung erreicht werden. 

Denkbar ist auch, dass der Fahrzeugsitz als aktiv beliifteter 
30 Fahrzeugsitz ausgebildet ist, wobei zumindest ein Geblase 
oder ein Miniaturliif ter zur Beluftung des Fahrzeugsitzes vor- 
gesehen ist. Diese Ausf uhrungsvariante gewahrleistet eine ge- 
genuber dem passiv beliifteten Fahrzeugsitz deutlich erhohte 
Entf euchtungsleistung, so dass insbesondere in den Sommermo- 
35 naten durch eine aktive Sitzbeluf tung eine zusatzliche Kom- 
f ortsteigerung erreicht werden kann. Denkbar ist hierbei 
auch, dass bei Abschalten des Geblases bzw. des Miniaturliif- 
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ters der bis dato aktiv beluftete Fahrzeugsitz passiv beluf- 
tet wird. 



Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
5 sich aus den Unteransprtichen, aus den Zeichnungen und aus den 
zugehorigen Figurenbeschreibungen anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
10 weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
nationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Bevorzugte Ausf tthrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
15 Zeichnungen dargestellt und werden in den nachf olgenden Be- 
schreibungen naher erlautert, wobei sich gleiche Bezugszei- 
chen auf gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Bau- 
teile beziehen. 



20 Dabei zeigen: 



Fig. 1 eine Draufsicht auf einen erf indungsgemaften Fahr- 
zeugsitz, 

25 Fig. 2 eine schematische Darstellung einer Korperdruckver- 
teilung eines Standardf ahrzeuginsassen auf einem 
Fahrzeugsitz, 

Fig. 3 eine Darstellung wie in Fig. 1, jedoch mit anders 
30 angeordneten Luf tungskanalen . 

Entsprechend Fig. 1 ist ein Teil eines Fahrzeugsitzes 1, nam- 
lich eine Sitzflache 2 gezeigt, welche eine Vielzahl von sich 
kreuzenden LOf tungskanalen 3 aufweist. Sowohl in Fig. 1 als 
35 auch in Fig. 2 ist dabei lediglich die Sitzflache 2 des Fahr- 
zeugsitzes 1 dargestellt, wobei die nachstehend beschriebenen 
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Ausfuhrungen selbstverstandlich auch auf eine Lehnenflache 
des Fahrzeugsitzes 1 ubertragbar sind. 

Die Luf tungskanale 3 sind sowohl in Sitzlangsrichtung als . 
5 auch in Sitzquerrichtung angeordnet und kreuzen sich in Kreu- 
zungspunkten 9, an welchen jeweils ein quer zu den Lttftungs- 
kanalen 3 angeordneter Luf tungsschacht 5 miindet . Die Luf- 
tungskanale 3 verlaufen entlang und innenseitig einer Sitz- 
flache 2 bzw. einer nicht dargestellten Lehnenflache inner- 

10 halb des Polsterkerns 4 und sind jeweils im- wesentlichen 
querschnittskonstant ausgebildet. Ebenfalls jeweils quer- 
schnittskonstant sind die Luftungsschachte 5 ausgebildet, 
welche den Polsterkern 4 in dessen gesamter Dicke durchdrin- 
geh und sich von den Luf tungskanalen 3 einerseits bis an eine 

15 nicht dargestellte und der Sitzflache 2 abgekehrte Ruckwand 
andererseits erstrecken . 

GemaJJ den Fig. 1 und 3 sind dabei die Luf tungskanale 3 sowie 
die Luftungsschachte 5 regelmafiig, das heifit im wesentlichen 

20 symmetrisch zu einer mittigen Vertikalebene des Fahrzeugsit- 
zes 1 angeordnet. Eine durchgezogene Linie bedeutet hierbei 
einen Luf tungskanal 3 bzw. einen Luf tungsschacht 5, welcher 
zur Beluftung des Fahrzeugsitzes 1 durchstromt wird, wogegen 
gestrichelte, das heiiit mit unterbrochener Linie gezeichnete, 

25 Luf tungskanale 3 bzw. Luftungsschachte 5 entweder nicht vor- 
gesehen sind oder aber verschlossen sind. 

Erf indungsgemaJi ist vorgesehen, dass eine bestiminte Anord- 
nung, das heillt beispielsweise eine Lage, eine Dichte (Anzahl 

30 pro Flacheneinheit) und/oder ein Querschnitt, der Luf tungska- 
nale 3 und/oder -schachte 5 unterschiedlich stark beluftete 
Bereiche 6 im Polsterkern 4 definiert, welche an einen Luf- 
tungsbedarf eines nicht dargestellten Standardf ahrzeugin- 
sassen angepasst sind. Naher betrachtet bedeutet dies, dass 

35 eine Starke der Beliiftung des Fahrzeugsitzes 1 an standardi- 
sierte Anatomiedaten des menschlichen Korpers angepasst sind. 
Eine derartige Anpassung des Luf tungsbedarf s kann beispiels- 
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weise anhand einer Korperdruckverteilung 7 (vergleiche Fig. 
2) vorgenammen werden. Eine derartige Korperdruckverteilung 
trennt Sitzbereiche 6\ in welchen eine Beliiftung erf order- 
lich ist, und Sitzbereiche 6 yy , in welchen keine Oder nur ei- 
5 ne geringe Beliiftung erforderlich ist. Dariiber hinaus ist 
selbstverstandlich eine weitere Verfeinerung der Bereiche 6" 
in unterschiedlich stark beliiftete, nicht dargestellte weite- 
re Bereiche moglich. Eine weitere Unterteilung in verfeinerte 
Bereiche kann beispielsweise anhand einer durch die Korper- 
10 druckverteilung 7 generierten Farbkarte bzw. Graustuf enkarte 
gemali Fig. 2 erfolgen. 

Im Bereich 6**, in welchem keine Beliiftung erforderlich ist, 
sind gemaft Fig. 1 und Fig. 3 die Luf tungskanale 3 bzw. die 
15 Luf tungsschachte 5 nicht angeordnet bzw. verschlossen . 

In Bereichen 6\ in welchen eine deutlich starkere Beliiftung 
zur Abfiihrung von Schwit zf euchte erforderlich ist, konnen die 
Luf tungskanale 3 bzw. die Luf tungsschachte 5 beispielsweise 
20 einen grofieren Querschnitt und/oder eine dichtere Anordnung 
aufweisen. In Bereichen 6\ in welchen eine geringere Beliif- 
tung erforderlich ist, konnen die Liif tungskanale 3 bzw. die 
Luf tungsschachte 4 dagegen einen kleineren Querschnitt bzw. 
eine weiter voneinander entfernte Lage aufweisen. 

25 

Die Sitzdruckverteilung 7 gemafi Fig. 2 entspricht beispiels- 
weise einer Durchschnittssitzdruckverteilung (z. B. 95%- 
Perzentil) und wird dadurch einer grofien Mehrzahl der Fahr- 
zeuginsassen anatomisch gerecht. Die Anpassung des Quer- 
30 schnitts der Luf tungsschachte 5 bzw. der Luf tungskanale 3 so- 
wie die Dichte der Lage derselben kann dabei proportional zu 
einer Farbskala der Sitzdruckverteilung 7 erfolgen. 

Daruber hinaus ist denkbar, dass der Fahrzeugsitz 1 als pas- 
35 siv beliifteter Fahrzeugsitz 1 ausgebildet ist, bei welchem 
eine Beliiftung des Polsterkerns 4 lediglich durch konvektive 
Stromung bzw. durch eine Bewegung des Fahrzeuginsassens auf 
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den Fahrzeugsitz 1 wahrend der Fahrt hervorgeruf en wird. Dem- 
gegenuber ist aber auch eine Ausbildung des Fahrzeugsitzes 1 
als aktiv beliafteter Fahrzeugsitz 1 denkbar, wobei hierbei 
zumindest ein nicht dargestelltes Geblase oder ein ebenfalls 
5 nicht dargestellter Miniaturluf ter vorgesehen ist. Eine Aus- 
bildung als aktiv beliifteter Fahrzeugsitz 1 bietet den Vor- 
teil, eine erhohte Entf euchtungsleistung zu gewahrleisten und 
dadurch auch erhohte Mengen an angefallener Schwitzf euchte 
sicher abfuhren zu konnen. Denkbar ist auch eine Kombination 
10 aus aktiv und passiv beliiftetem Fahrzeugsitz 1, wobei nach 
dem Abschalten des Geblases der aktiv beliiftete Fahrzeugsitz 
1 automatisch in einen passiv beliifteten Fahrzeugsitz 1 tiber- 
fuhrt wird und umgekehrt . 

15 Entsprechend Fig. 1 und Fig. 3 verlaufen die Luf tungskanale 3 
bzw. die Liif tungsschachte 5 im wesentlichen regelmafiig, wobei 
zusatzlich oder alternativ auch unsymmetrische bzw. unregel- 
maftig angeordnete Luf tungskanale 3 bzw. Luf tungsschachte 5 
denkbar sind. 

20 

Zusammenf assend lassen sich die wesentlichen Merkmale der .er- 
f indungsgemafien Losung wie folgt charakterisieren : 

Die Erfindung sieht vor, bei einem Fahrzeugsitz 1 mit einem 
25 Polsterkern 4, in welchem jeweils querschnittskonstante Luf- 
tungskanale 3 und Luf tungsschachte 5 verlaufen, durch eine 
vorbestimmte Anordnung der LUf tungskanale 3 und/oder der Luf- 
tungsschachte 5 unterschiedlich stark beliiftete Bereiche 6 zu 
definieren. Die derart definierten Bereiche 6 sind dabei an 
30 einen Luf tungsbedarf eines Standardf ahrzeuginsassen, bei- 
spielsweise anhand einer Korperdruckverteilung 7 oder anhand 
von Korperkontaktstellen, angepasst . 

Die Luf tungskanale 3 verlaufen entlang und innenseitig des 
35 Polsterkerns 4 bzw. einer Sitzflache 2 und/oder einer Lehnen- 
flache, wobei im wesentlichen quer dazu die jeweils quer- 
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schnittskonstanten Lttf tungsschachte 5 angeordnet sind, die 
den Polsterkern 4 in dessen gesamter Dicke durchdringen . 

Durch die erf indungsgemafte Losung wird eine bedarf sgerechte 
5 Beluftung einzelner Bereiche 6, 6\ 6*' der Sitzflache 2 bzw. 
der Lehnenflache des Fahrzeugsitzes 1 erreicht und dadurch 
eine Beluf tungsleistung an die jeweiligen Erf ordernisse, bei- 
spielsweise ein Schwit zf euchteauf kommen, angepasst. Hierdurch 
ist es moglich, die entstehende Schwitzf euchte sicher abzu- 
10 fiihren und dadurch dem Fahrzeuginsassen ein komf ortables 
Sitzgefuhl zu vermitteln. 
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DaimlerChrysler AG Schwarz 

22.10.2003 



' Patentans p riiche 



5 1. Fahrzeugsitz (1) fur ein Kraf tf ahrzeug, 

- mit einem Polsterkern (4), 

- mit entlang und innenseitig einer Sitz (2)- und/oder 
Lehnenf lache verlaufenden, jeweils querschnittskonstan- 
ten Luf tungskanalen (3) und 

10 - mit im wesentlichen quer zu den Luf tungskanalen (3) an- 

geordneten, jeweils querschnittskonstanten Luftungs- 
schachten (5), die den Polsterkern (4) in dessen gesam- 
ter Dicke durchdringen und sich von den Luf tungskanalen 
(3) bis an eine der Sitz- (2) und/oder Lehnenf lache ab- 
15 gekehrte Riickwand erstrecken, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine vorbestimmte Anordnung der Luf tungskanale (3) 
und/oder -schachte (5) im Polsterkern (2) unterschiedlich 
stark beliiftete Bereiche (6) definiert, die an einen Liif- 
20 tungsbedarf eines Standardf ahrzeuginsassen angepasst 

sind. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dass der Luf tungsbedarf an eine Korperdruckverteilung (7) 

angepasst ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

30 dass der Luf tungsbedarf an Korperkontaktstellen angepasst 

ist . 
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4. Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tungskanale (3) als Kanalgitter (8) ausgebil- 
det sind und sich stromungsverbunden kreuzen. 

5. Baureihe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tungskanale (3) und/oder -schachte (5) im we- 
sentlichen regelmaliig angeordnet sind. 

6. Baureihe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die LUf tungskanale (3) und/oder -schachte (5) nur in 
Bereichen (6') mit vorgesehener Beliiftung angeordnet 
sind. 

7. Baureihe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die LUf tungskanale (3) und/oder -schachte (5) in Be- 
reichen (6 XX ), in denen keine Beliiftung. vorgesehen ist, 
verschlossen sind. 

8. Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Fahrzeugsitz (1) als passiv belufteter Fahrzeug- 
sitz (1) ausgebildet ist. 

9. Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass der Fahrzeugsitz (1) als aktiv belufteter Fahr- 
zeugsitz (1) ausgebildet ist und 

- dass zumindest ein Geblase oder ein Miniaturliif ter vor- 
gesehen ist. 
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Zusammenf as sun g 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz (1) fur ein Kraft- 
fahrzeug mit einem Polsterkern (4) und mit entlang und innen- 
5 seitig einer Sitzflache (2) und/oder Lehnenf lache verlauf en- 
den, jeweils querschnittskonstanten Luf tungskanalen (3) und 
mit im wesentlichen quer zur den Luf tungskanalen (3) angeord- 
neten, jeweils querschnittskonstanten Luf tungsschachten (5) , 
die den Polsterkern (4) in dessen gesamter Dicke durchdringen 

10 und sich von den Luf tungskanalen (3) bis an eine der Sitzfla- 
che (2) und/oder der Lehnenflache (3) abgekehrte Ruckwand er- 
strecken. Erf indungswesentlich 1st dabei, dass eine vorbe- 
stimmte Anordnung der Luf tungskanale (3) und/oder -schachte 
(5) unterschiedlich stark beluftete Bereiche (6) im Polster- 

15 kern (4) definiert, die an einen Luf tungsbedarf eines Stan- 
dardf ahrzeuginsassen angepasst sind. 



OFig. 1) 
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